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YMPARISTOTYO POHJOLAN HERKASSA LUONNOSSA

Nykyaikaisella kalustolla ja tekniikalla, laadukkaalla ymparistojohtamisella sekd ymparistod kun-
nioittavalla yrityskulttuurilla voidaan lentoliikenteen ja ympariston vuorovaikutusta kehittdd mer-
kittavasti. Finnair toimii keskelld herkkda ja ainutlaatuista pohjolan luontoa, mikd puolestaan
edellyttdd laadukasta ymparistotoimintaa. Myos ympdristoasioissa Finnair haluaa olla eturivin
eurooppalainen.

Vuonna 2004 ymparistotyon merkkipaaluja olivat paatos uuden Embraer 170 -konetyypin han-
kinnasta, konsernin toimintaa koskeva ymparistdauditointi, energiajdtteen kerdilyn tehostaminen
ja lentoliikenteen MIPS-tutkimushankkeeseen (Material Impact Per Service, luonnonvaraisten ma-
teriaalien kdytto palvelun tuottamisessa) osallistuminen.

Moottoripéistot, lentomelu ja jatehuolto keskeisimmit haasteet

Vastuuntuntoinen ja avoin ympadristdpolitiikka on kiinted osa yhtion liiketoimintaa. Finnair huo-
mioi aktiivisesti keskeiset ymparistohaasteet, joita ovat moottoripddstot, lentomelu sekd jatehuol-
to. Ndihin vaikutetaan investoimalla tehokkaaseen ja ymparistomyotdiseen kalustoon, kehittamal-
|a lentokenttdympadriston toimivuutta, kouluttamalla henkilostod seka yllapitamalld korkeaa arvo-
pohjaista ympadristoajattelua koko organisaatiossa. Yhteistydkumppaneilta edellytetidan samaa
ympadristoasioiden huomioimista.

Kalustouudistukset ymparistotyon peruspilari

Kansainvilisen lentoliikenteen ennakoidaan edelleen kasvavan tulevaisuudessa. Kilpailukyvyn ja
ympadriston kannalta on tdlloin keskeista liikenndidd ymparistod mahdollisimman vahan kulutta-
valla kalustolla. Finnair on, taloudellisesti haastavissakin oloissa, suunnitelmallisesti jatkanut pit-
kdn tahtdimen ymparistomyotdisid laivastouudistuksia. Tama on mahdollista vain, jos liiketoi-
minnan kannattavuudesta pidetdan huolta.

Finnairin ymparistotydhon ovat keskeisesti vaikuttaneet vuoden 2004 aikana pddatokseen saatettu
Airbus A320 -sarjan lentokoneiden hankinta sekda Embraer 170 -koneiden investointipddtds. Mo-
derni kalusto on tehokkaampi ja ymparistomyotdisempi. Uuden Airbus 320-kaluston moottorit
tdyttavat syksylld 2004 paditetyt tulevaisuuden pddstokriteerit. Myos koneen taloudellinen poltto-
aineenkulutus ja vdhdiset hiilidioksidipddstot tukevat Finnairin pyrkimyksid lentoliikenteelle asetet-
tavien pddstotavoitteiden toteuttamisessa.

Kansainvilistd ohjeistusta ja yhteisty6ta

Finnair noudattaa kaikessa toiminnassaan voimassa olevaa ympdristolainsdadadantod ja kansainva-
lisen siviili-ilmailuorganisaation, ICAO:n, ympdristosuojelun periaatteita. Yhtié on myos sitoutu-
nut kansainvdlisen lentoyhtidjdrjeston IATA:n jdsenend vahentdmaddn toiminnastaan aiheutuvia
ympadristovaikutuksia taloudellisesti jarkevilld tavalla, lentoturvallisuutta vaarantamatta. Menes-
tyksekds ymparistotyd perustuu lainsdadannon ja kansainvilisten sitoumusten lisdksi vapaaehtoi-
suuteen ja oma-aloitteisuuteen, paikallisen toimintaympdriston ominaispiirteet huomioon ottaen.

Kasvihuonekaasupiistot ja jatteiden hallinta vuoden 2005 painopisteind

Finnair on aktiivisesti mukana kehittdmassa lentoliikenteen kasvihuonekaasupdastojen hallintaa
my6s vuonna 2005. Tehdyt ratkaisut polttoainetaloudellisen ja sopivan lentokaluston |6ytamisek-
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si Finnairin reittiverkostolle ovat osoittautuneet ympariston kannalta oikeiksi. Keskeiset ymparis-
totehokkuutta kuvaavat tunnusluvut, kuten polttoaineenkulutus ja hiilidioksidipadstot henkiloki-
lometriltd on pystytty pitdmddn matalalla tasolla.

Jatteiden laatuun ja mddrddn kiinnitetdan erityistd huomiota vuonna 2005. Tulevien
materiaalivirtojen osalta valinnat kohdistuvat yha useammin kierrdtettdviin ja ymparistod

mahdollisimman vdhdn kuormittaviin tuotteisiin. Painopistealueina ovat matkustamopalvelu ja
tekniset palvelut.

FINNAIRIN LAIVASTON MELUARVOT

Meluntorjunnan perustana tasapainoinen kehitys

Suomessa lImailulaitos on vastuussa lentoasemien melunhallinnasta. Tavoitteena on melulle altis-
tuvien henkildiden mahdollisimman pieni mdérd, ja keskeinen keino vaikuttaa tavoitteen saavut-
tamiseksi on kaavoittaa lentoasemien ldhialueita oikein.

Finnair kantaa vastuunsa melun vaikutusten vahentdmiseksi uudistamalla laivastoaan ja opti-
moimalla lentoonlaht6jd ja ldhestymisid melundkokulmasta. Finnairin laivaston uusimmat Em-
braer 170-lentokoneet, joista ensimmdinen saapuu syyskuussa 2005, tdyttavdt jo nyt tulevaisuu-
den entistd tiukemmat meluvaatimukset. Embraer 170-koneet ovat 100-paikkaisia, erityisesti lahi-
lilkenteeseen soveltuvia koneita, joiden lentoonldhtopaino on poistuvia MD-80-koneita alhai-
sempi. Tdmad tekijd yhdessd uuden moottoriteknologian kanssa vaikuttaa siihen, ettd niiden melu-
taso on alhainen.

Lentokoneiden melusertifiointivaatimukset madarittelee kansainvélinen siviili-ilmailuorganisaatio
ICAO. Melumittauspisteet ovat lentoonldhtdlinjan ja ldhestymislinjan alapuolella sekd kiitoradan
sivussa tarkkaan maardtyissa kohdissa. Kunkin mittauspisteen melurajat madrdytyvat lentokoneen

maksimilentoonldhtépainon perusteella.

Koneen Moottori- Melukategoria | Lentoonldhtémelu/ | Sivulinjamelu/ Lahestymis-
tyyppi tyyppi ICAO:n meluraja | ICAO:n meluraja | melu/ ICAO:n
meluraja

MD-11 GECF6-80C2DTF | ||y 3 94,7 /1023 96,2/101,8 104,1/105,0
B757-200 | P&W2040 luku 3 87,3/93,7 94,4/ 98,2 98,1/101,8
B757-200 | P&W2040 luku 3 89.7 / 94,1 942 /98,4 98.1/102,0
A319-112 |CPMS6SB6/2P | |Gy 3 83,4 /90,9 93,0 / 96,4 94.7 /100,2
A320-214 |CPMS6SB472P | [Gly 3 83,6 /91,3 94.1/96,7 96,0 / 100,4
A320-214 | CPMS6SB4/2P || uky 3 84,9916 93,9/ 96,9 96,0 / 100,6
A321-211 |CPMS6SB3/2P | [Gky 3 86,4 /92,2 97.9/97.2 97.0/100,9
A321-211 |CPMS6SB3/2P | |Gy 3 883 /92,6 97.6/97,5 97.0/101,1
MD-82 PEWTED219 || uku 3 87.7 /90,8 97.2 /96,3 92.9/100,1
MD-82 PEWJTBD219 | [uku 3 88,6 /91,0 97,1/ 96,5 92,9/100,2
MD-82/83 | P&WITED219  ||uku 3 90,8/ 91,4 97.2/96,7 93,7/ 100,5
ATR 72 P&W124B luku 3 86,5/ 89,0 84.7 / 94,0 94.1/98,0

Taulukko 1. Finnair-konsernin lentokoneet, moottorityypit, melusertifiointiluokat, melusertifioin-
tiarvot ja ICAO:n melurajat eri mittauspisteissda EPNdB-yksikoissda (EPNdB on havaittu vaikuttava
melu). Saman konetyypin toisistaan poikkeavat meluarvot johtuvat eri lentoonldhtpainoista.



LENTOLIIKENTEEN AIHEUTTAMAT PAASTOT ILMAKEHAAN
Kasvihuonekaasupiistojen viahentdminen hyvissa vauhdissa

Vuonna 2004 Finnairin lento-operaatioiden maard vaheni, koska koko ATR-72-laivasto siirtyi viro-
laistytdryhtio Aeron operoitavaksi. Samoin MD-80-operaatiot vdhenivdt, koska koneita siirtyi
ruotsalaistytdryhtio flynordicille ja muille yhtidille. Kokonaispolttoaineen kulutus samana vuonna
kuitenkin lisddntyi prosentilla, silld Boeing MD-11-laivasto kasvoi yhdelld koneella ja sen operaa-
tioiden méadra kasvoi 26 prosenttia.

Laivaston ekotehokkuus parani merkittavdsti vuonna 2004, silld vaikka kokonaispolttoaineen ku-
lutus ja hiilidioksidipddstot kasvoivat prosentilla, oli henkilokilometrien kasvu perdti 17,1 prosent-
tia. Henkilokilometrid kohti ovat hiilidioksidipdatot laskeneet 13,8 prosenttia ja typpioksidipads-
tot 13,5 prosenttia. Pddstdjen pienenemiseen on vaikuttanut erityisesti DC-9-koneiden poistumi-
nen laivastosta kokonaan sekd MD-80-operaatioiden mddran lasku ja ndiden korvaaminen Airbus
320-koneperheen lennoilla.

Moottoripddstoistd raportoidaan typpioksidit, palamattomat hiilivedyt, hiilimonoksidi ja hiilidi-
oksidi. Myos polttoaineen kulutus, operaatioiden lukumdard sekd suorite henkilokilometreind ja
tonnikilometreind raportoidaan. Tonnikilometreissd on otettu huomioon matkustajien, matkata-
varoiden ja rahdin massa seka kuljetettu matka.

Operaatioiden Typpioksidit Palamattomat Hiilimonoksidi Hiilidioksidi Polttoaineen  Lentoaika
lukuméiard tonnia hiilivedyt tonnia tonnia kulutus tuntia
tonnia tonnia
Vuosi 2002 99 000 6 950 510 3070 1690 000 540 000 175000
Vuosi 2003 94 000 7100 510 3620 1710000 547 000 176 000
Vuosi 2004 79000 7200 500 4020 1730000 552 000 171 000
Muutos 03/04  -15,7% 1,3% -3,5% 11,2% 1,0% 1,0% -3,0%

Taulukko 2. Lentojen lukumadrd, moottoripddstot ilmakehddn, polttoaineen kulutus ja kokonais-
lentoaika vuosina 2002, 2003 ja 2004. Lisdksi on ilmoitettu vuoden 2004 tunnuslukujen suhteel-
linen muutos edellisestd vuodesta.

Miljoonaa henkilo- Typpioksidit ~ Palamattomat Hiilimonoksidi Hiilidioksidi  Polttoaineen kulu-
kilometria g/hkm hiilivedyt g/hkm  g/hkm g/hkm tus g/hkm

Vuosi 2002 11 500 0,61 0,044 0,27 147 47

Vuosi 2003 12 900 0,55 0,040 0,28 133 43

Vuosi 2004 15000 0,48 0,033 0,27 115 37

Muutos 03/04 17,1% -13,5% 17,6% -5,0% -13,8% -13,8%
Miljoonaa  tonni Typpioksidit  Palamattomat Hiilimonoksidi Hiilidioksidi  Polttoaineen kulu-
kilometria g/ tkm hiilivedyt g/tkm g/tkm g/tkm tus g/tkm

Vuosi 2002 1410 5,0 0,36 2,2 1200 383

Vuosi 2003 1420 5,0 0,36 2,5 1200 384

Vuosi 2004 1680 4,3 0,29 2,4 1030 324

Muutos 03/04 18,2% -14,3% -18,3% -5,9% -14,6% -14,6%

Taulukko 3. Lentoliikenteen aiheuttamat padstot suhteutettuna maksettuihin henkilokilo-
metreihin (hkm) ja maksettuihin tonnikilometreihin (tkm).



HAIHTUVIEN LIUOTTIMIEN PAASTOT ILMAKEHAAN

Liuotinpddstoihin liittyy ympadristoviranomaisen lupavelvoite. Finnair on pystynyt puolittamaan
lentokoneiden korjaus- ja huoltotoiminnasta aiheutuvat liuotinpddstot vuosien saatossa siitd
huolimatta, ettd toiminta on kasvanut. Pddstojd on vahennetty ottamalla kayttoon vahaliuottimi-
sia maaleja, suosimalla vesiperustaisia puhdistusprosesseja seka kierrattamalld liuottimia ja kdyt-
tamalld niitd uudelleen. Hiilivetyjen padstomaddrien kasvu vuonna 2004 selittyy silld, ettd Finnair
Tekniikka on saanut paljon uusia asiakkaita.

Alifaattiset
hiilivedyt
kg

Maalit

Maalinpoistoaineet

Liimat ja tiivisteaineet
Liuottimet
Ruosteenestoaineet 750
Puhdistusaineet
Pesubensiini/ 3050
pesuliuokset

Trikloorietyleeni

Yhteensi 3800

Aromaatti-

set hiilivedyt

kg

150

380

530

Ketonit
kg

1000

1000

Alkoholit
kg

2050

2050

Halogenoidut
hiilivedyt kg

6 000

2050
8 050

Sekalaiset
liuottimet

kg
5000

400
4450

300

10 150

Yhteensi
Vuonna
2004
kg
5000

6 000
400

7 650
750
300
3430

2050
25580

Yhteensi
Vuonna
2003
kg
3800
5000
700
5500
500
400
4000

1100
21000

Yhteensi

Vuonna

2002

kg

4 600

7 800
800

6 600

1900
900

4 500

2200
29300

Taulukko 4. Liuotinpddstot ilmakehddn Finnairin tekniselld alueella vuonna 2004 ja vertailuluvut

vuosilta 2003 ja 2002. Taulukossa on ilmoitettu lisdksi liuottimen laatu sekd padstolahde.

MAAKAULUSTON PAASTOT ILMAKEHAAN

Taulukko 5. Finnairin maakaluston pdastot ilmakehdadn Helsinki-Vantaan lentoasemalla vuosina
2001-2004. Hiilidioksidipddstot on laskettu suoraan polttoaineen kulutuksesta polttoaineen toi-
mittajilta saaduilla kertoimilla. Muut pddstot on laskettu liikenteen pddstojd varten kehitetylld

LIPASTO-ohjelmalla. Finnairilla on noin 850 moottoroitua maakalustolaitetta.

Muilla kotimaan lentoasemilla maakaluston pddstot olivat noin 4 % Helsinki-Vantaan lentoase-
man maakaluston pddstoista.

Hiilidioksidi (CO2)
Hiilimonoksidi (CO)
Hiilivedyt (HC)
Typpioksidit (NOx)

2004 / tonnia

4907
27
7,4
23

2003 / tonnia

5090
29
7.6
23

2002 / tonnia

3300
32
8,4
27



FINNAIR CATERING JA MATKUSTAMOPALVELU

Catering- ja matkustamopalvelutoiminnasta syntyvdt jdtteet kulkevat Finnair Cateringin kautta.
Matkustamossa voidaan lajitella erikseen alumiini ja lasi sekd osa muovijdtteestd. Finnair Caterin-
gilld on standardin ISO 14001 mukainen ympadristojdrjestelma.

Vuodesta 2004 on Finnair Cateringin ja matkustamopalvelun yhteistydssa kiinnitetty erityista
huomiota energiajdtteen talteenoton lisddmiseksi ja sekajdtteen madrdn vahentamiseksi. Vuodes-
ta 2003 sekajdtteen madrd vaheni ldhes 40 prosenttia. Hyodynnettdvdn jdtteen osuus koko jate-
madrdstd kasvoi 31:sta 48:aan prosenttiin.

Yhteensa Yhteensa Yhteensad

vuonna 2004  vuonna2003  vuonna 2002

tonnia tonnia tonnia
Sekajite 1198 1914 1795
Biojite 61 51 60
Energiajite 210 186 81
Lasi 258 229 219
Pahvi 203 155 159
Paperi 305 372 404
Muovi (kierritys) 4 7 11
Alumiini (yhteensd) 33 20 11
Metalli 15 12 20
Hyodynnettidva yhteensda 1 089 845 973
Kaikki 2287 2759 2767
Hyoty-% 47,6 30,6 35,1

Taulukko 6. Finnairin matkustamopalvelusta ja Finnair Cateringista tulleet jitemddrit jakeittain
vuosina 2002-2004



LENTOKONEIDEN HUOLTOTOIMINNAN JATE

Finnairin tekniikassa huolletaan Finnairin lentokoneiden lisdksi useiden muiden lentoyhtididen
koneita. Jdtteiden lajittelu- ja kierrdtysaste pyritddn pitamadan korkeana.

Lentokoneiden huoltotoiminnasta syntyy suuri mddra ongelmajdtteitd, joiden kerdily ja havittami-
nen tehddan vastuullisesti. Siitd huolehtii Tekniikan varasto-organisaatio. My6s tdhdn toimintaan
liittyy ympadristéviranomaisen asettamat tiukat lupaehdot.

Jate Jatteen madra Jdtteen madra Jdtteen madra-
vuonna 2004 vuonna 2003 vuonna 2002
tonnia tonnia tonnia

Ultrasuodatinkonsentraatti 22,9 13 19

Metallihydroksidisakka 1,4 1,4 2,0

Pesuliuotin 19,2 32 46

Oljyjite 105,7 64 57

Liima- ja maalijédte 13,2 34 21

Maaliohenne 10 10 10

Muu jiteliuotin 16,4 15 3,0

Raskasmetalleja sisiltavit erit kuten

akut ja paristot 18,9 1 18

Muoviraepuhaltimien poly 8,0 5,8 4.1

SER (sdhko- ja eleektroniikkaromu) 1,1 0,8 3,4

Metalliromu 58,7 130

Renkaat 11 21

Pahvi 26,0 30 33

Paperi 5,0 70 72

Biojéte henkilostoravintoloista 59,8 38 37

Yhdyskuntajite 306,6 260 870

Taulukko 7. Lentokoneiden korjaus- ja huoltotoiminnasta syntyneen jdtteen mddrdt vuosina
2002-2004.



VEDENKULUTUS JA JATEVEDET

Vedenkulutukseen vaikutetaan henkilokunnan koulutuksella ja ohjeistuksella. Jdtevesien laatuun
liittyy sddannollinen valvonta ja ympdristoviranomaisen asettamat lupaehdot.

Vuosi Vedenkulutus (m3/a)
2004 132 000
2003 113 000
2002 116 000

Taulukko 8. Finnairin kdytossd olevien Helsinki-Vantaan lentoaseman kiinteistojen vedenkulutus
vuosina 2001-2004.

Taulukon luvuista tekniikan osuus on noin 50% ja Finnair Cateringin osuus noin 30 %.

Lentokoneiden jdanpoistonesteet aiheuttavat valtaosan Finnairin jatevesikuormasta. Niiden kulu-
tus selvidd tulevien materiaalivirtojen maarid esittdvdssa taulukosta 12.

Jatevesien laatua tarkkaillaan kolmesta pisteestd otettavien kokoomandytteiden avulla. Lisdksi
kadmiumpitoisten vesien kdsittelytulosta tarkkaillaan erikseen.

MAAKALUSTON POLTTOAINEEN KULUTUS JA PAASTOT

Vuonna 2004 kaikkien maakaluston polttoaineiden kdyttomaddrdt ovat viahentyneet. Syynd tdhan
on lentojen madran lasku ja maakaluston uusiminen.

2004 / litraa 2003 / litraa 2002 / litraa

Bensiini 95E 79 000 80 000 53000
Diesel 507 000 537 000 413 000
Polttosljy 1250000 1290 000 784 000

Taulukko 9. Finnairin maakaluston nestemdisten polttoaineiden kayttomadrdt vuosina 2002-
2004.

KIINTEISTOJEN LAMPOENERGIAN KULUTUS

Limpoenergian kulutukseen Finnair Oyj:n kiinteistdissd vaikuttaa erityisesti suurten lento-
konehallien kaytto talvella. Ovien avaamisella on merkittava vaikutus lampd&energian kulutukseen.
Mikdli talviaikaan yhdelld oven avaamisella voidaan siirtdd useampi kuin yksi lentokone halliin tai
hallista, energiansddsto on merkittavd. Kulutuslukemiin vaikuttaa paljon myos ulkolampétila.

Vuosi Lampoenergian kulutus Finnairin kiinteistéissi MWh
2004 92 000
2003 63 000
2002 57 300

Taulukko 10. Lampdenergian kulutus Finnairin kiinteistdissd 2002-2004.



SAHKONKULUTUS

Nykyaikaisesta tekniikasta valtaosa perustuu sahkokdyttoiseen tekniikkaan. Siitd huolimatta, ettd
sahkonkulutus uusilla tekniikoilla on vdhdisempdd kuin vanhoilla, toiminnan laajentuminen ja
sahko-kayttoisten kojeiden ja laitteiden lisidntyminen lentokoneiden huoltotoiminnassa ja talo-
tekniikassa nakyvat sahkoenergian kdyttod kuvaavissa tunnusluvuissa.

Vuosi Sahkoenergian kulutus Finnairissa MWh
2004 58 200
2003 55300
2002 54 200

Taulukko 11. Sdhkoenergian kulutus Finnairissa vuosina 2002-2004.

TULEVAT MATERIAALIVIRRAT

Taulukko 12: Finnair Tekniikkaan tulleet ympariston kannalta keskeisten raaka- ja tarveaineiden
madadrdt tonneina vuosina 2002-2004.

2004 2003 2002
Jadnpoistonesteet 2905 2870 2190
Liimat ja tiivisteaineet 3,7 2,8 2,9
Maalit 9.8 7.1 12
Maalinpoistoaineet 23,6 14 14
Hitsaus- ja termisen ruiskutuksen apuaineet 0,6 0,9 0,9
Pintakaisittely ja vedenkaisittelykemikaalit 2,7 21 16
Korroosionestoaineet 1,4 1,5 1,8
Puhdistusaineet 65,7 84 76
Oljyt ja hydraulinesteet 64,8 59 66

Taulukossa ei ole huomioitu Finnair Cateringin tulevia materiaalivirtoja eikd hankittujen laittei-
den, varaosien eikd metallisten materiaalien maarid. Polttoaineiden kulutustiedot on esitetty len-
tokoneiden moottoripddstoja kasittelevassa kappaleessa.



